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ZALET NOVEHO
BRISTELLLU

VYVINOUT, POSTAVIT A PRIPRAVIT K ZALETU NOVY
TYP LETOUNU NENi ROZHODNE JEDNODUCHOU ZALEZI-
TOSTi A VYZADUJE TO OD TVURCU STROJE ZNACNOU DAV-
KU ENERGIE, NADSENi A TECHNICKYCH SCHOPNOSTI. ANI
JEDNO ANI DRUHE ZREJME NECHYBI V KUNOVICKEM BRM
AERO, NEBOT PO JIZ PREDSTAVENEM LETOUNU B23 SE
Z KUNOVIC POPRVE PODIVAL DO VZDUCHU | NOVY HOR-
NOPLOSNIK BS.
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historickému okamZziku doslo 9. €erven-

ce, kdy testovaci pilot spolecnosti Mi-

roslav RakuSan provedl z kunovického
letiSté GspéSny zalet nového celokovového
hornoploSného letounu Bristell B8, vyvinuté-
ho a zkonstruovaného spole¢nosti BRM AERO
s.r.o.

Pro Uspésného ceského vyrobce ultra-
lehkych a lehkych letadel se jedna svym zpQ-
sobem o prelomovou zalezitost, nebot jde
o prvni hornoplo3nik v jejich vyrobnim pro-
gramu. Novy stroj presto nezapre uz svym
vzhledem zakladni konstrukéni i stylistické
principy, které letouny pochazejici z kon-
strukéni kancelafe Ing. Milana BFiStély, za-
kladatele a vykonného Feditele spolecnosti,
charakterizuiji.

Bristell B8 je dvoumistnym celokovo-
vym bezvzpérovym hornoploSnikem, jehoz
zakladni model bude pohanén osvédéenym
stokofiovym Rotaxem 912 ULS, popfipadé iS.
Spole¢nost BRM AERO ma nicméné v planu
rozSifit paletu pohonnych jednotek o dalsi
motory Rotax, jako jsou modely 914 nebo
915is.
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Pohled do kabiny prototypu

Absence vzpér kfidla nejenze pfi-
spiva k celkové aerodynamické cistoté
letounu, ale umoZziiuje posadce i jedno-
dussi pristup do prostorné kabiny o SiF-
ce 125cm a zlepsuje i vyhled z letounu.
Tvarci letounu zvolili volantové Fizeni,
které usnadnuje nastupovani a vystupo-
vani z letounu. Pri konstrukci Bristellu B8
bylo vyuzito i modernich kompozitovych
materiall, ze kterych jsou vyrobeny ram
kabiny, dvefe kokpitu a zavazadlového
prostoru. Kapacita integralnich palivo-
vych nadrzi umisténych v kidlech je 150
litrd paliva.

Podvozek pridového typu ma pfi-
mo Fizené predni kolo odpruzené hyd-
raulickym tlumi¢em, hlavni podvozko-
vé nohy jsou kompozitové. Kola a brzdy
pochazi od spolecnosti Beringer, pfi-
c¢emz vyrobce bude nabizet ovladani
brzd volitelné jak nozni na pedalech,
tak ruéni umisténé na stfedové konzo-
le mezi sedackami.
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B8 nezapre elegantni tvary charakteristické pro letouny Ing. BFiStély

Prvni let prototypu nového hor-
noplo3niku trval €tyficet minut, béhem
kterych zkuSebni pilot Miroslav Raku-
San otestoval zakladni letové vlastnosti
a stabilitu letounu. Podle jeho slov ma
novy B8 potencial byt velmi rychlym,
a pritom stabilnim strojem. Na prvni let
navazaly dalSi letové a statické testy, kte-
ré maji za cil pFipravit stroj pro certifikaci

v Ceské republice, kde bude certifikovan
jako ultralehky letoun s maximalni vzle-
tovou hmotnosti 600 kilogramd.

V soucasné dobé jsou ve vyrobé prv-
ni kusy nového hornoplosniku, kterym by
spolecnost BRM AERO chtéla oslovit pi-
loty preferujici hornoplosné usporadani
letounti a navazat na celosvétovy Uspéch
svych dolnoplo3nych Bristelll. /&
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